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Primeras ideas:

@  El vuelo de avance es mas complicado de estudiar que
el vuelo vertical ascendente:

@ La velocidad de vuelo forma un angulo distinto
de I1/2

@ Las fuerzas aerodinamicas dependen de la
posicion de la pala considerada.

@ El plano que forman las puntas de las palas no
tienen por que ser perpendiculares al arbol de
arrastre.
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Primeras ideas:

@  El vuelo de avance es mas complicado de estudiar que
el vuelo vertical ascendente:

@i Existen diversas teorias para el estudio de la
aerodinamica del rotor

@ La aplicacion directa de la teoria de la cantidad
de movimiento.

@ La aplicacion de la teoria del elemento de pala.

@ La aplicacion de la teoria turbillonaria.
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L AERODINAMICA DEL ROTOR
@ VUELO DE AVANCE

m TEORIADE LA CANTIDAD DE
MOVIMIENTO.

v Calculo de la Traccion y de la Potencia.

v Relacion de velocidades.
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HIPOTESIS INICIALES

Consideramos que un movimiento a Re >>1.
Sustituimos el rotor por un disco totalmente poroso
del mismo radio (R) del rotor que sustituye.

@ Suponemos que la corriente afectada por el disco
esta delimitada por un tubo de corriente.

@ El movimiento del fluido en el tubo de corriente se
considera unidimensional, estacionario e
incompresible.

@ Se desprecian efectos de rotacion de estela y
pérdidas en punta de pala.

@ La fuerza del fluido sobre el rotor solo tiene

componente vertical
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(TCM)
CALCULO DE LA TRACCION Y POTENCIA

@ S1F, esnulaV, es constante.
z & Por similitud la velocidad inducida
en el infinito agua abajo es el doble
de la velocidad inducida en el disco

rotor.
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(TCM)
RELACION DE VELOCIDADES

\

T=2p(7R? )y, \/V +(, +v ) ! (WJ2.[(V;CJZ+(VZ+VI']2]—]

T=2p (ITR 2) Vil

siV,=0

Miguel A. Barcala Montejano

Angel A. Rodriguez Sevillano



